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10 Zusammenfassung

Zu den wichtigsten Gebrauchseigenschaften von Asphalten fir den Stra-
Benbau zahlen neben einem glnstigen Haftverhalten und einer guten Al-
terungsbesténdigkeit der Verformungswiderstand, die Rifresistenz und die
Ermidungsbestéandigkeit. Die drei zuletzt genannten Eigenschaften kénnen
unter dem Begriff der mechanischen Eigenschaften zusammengefait und
durch Eingriffe in die Zusammensetzung der Asphalte gezielt beeinfluBt wer-
den. Dabei stehen allerdings die Forderungen nach Verformungsbestandigkeit,
RiBresistenz und Ermidungsbestandigkeit teilweise in Konkurrenz zueinan-
der. Kompositionelle MaBnahmen, welche die eine Eigenschaft verbessern,
wirken sich nicht selten unginstig auf die anderen Eigenschaften aus. Im In-
teresse einer moglichst langen Nutzungsdauer von Fahrbahnbefestigungen
aus Asphalt ist es daher erforderlich, den Einflu kompositioneller Eingriffe auf
die drei mechanischen Eigenschaften -— Verformungswiderstand, RiBresistenz
und Ermidungsbestandigkeit — quantitativ abschétzen sowie die Asphaltzu-
sammensetzung gezielt optimieren und damit Qualitat planen zu kénnen.

Far die Durchfuhrung eines Forschungsvorhabens [3], das zum Ziel hatte,
einen weiteren Beitrag zur Qualitatsplanung und Qualitatslenkung bei der
Hersteliung und Verarbeitung von Asphalten zu leisten, wurde ein Triaxial-
prafverfanren mit schweilendem Axial- und Radialdruck zur Untersuchung
des Verformungswiderstandes entwickelt, mit dessen Hilfe quantitative Bewer-
tungsmaBstabe zur optimalen Anpassung der Mischgutzusammensetzung an
die durch Topographie, értliche Gegebenheiten, Wetter und Verkehr gegebe-
nen Anforderungen geschaffen werden kénnen.

Fur das Triaxialprifverfahren wurde eine spezielle Prifmaschine konstru-
fert. Um mit dieser Priifmaschine mogfichst realititsnahe Ergebnisse er-
zielen zu konnen, mufiten fur die Untersuchungen ein Verfahren zur Pro-
bekorperbehandlung, die Prifbedingungen, die Software zur Steuerung der
axialen und radialen Lasten und der Datenerfassung sowie die mathemati-
schen Auswerteverfahren mit ihrer softwareméaBigen Realisierung entwickelt
werden.
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Um herauszufinden, ob das Priffverfahren die Wirklichkeit ausreichend genau
reprasentiert, wurden Deckschichtproben aus unterschiedlich stark verform-
ten StraBen mit bekannter Wetter- und Verkehrsgeschichte gezogen und zum
Gegenstand von Prifungen zur Untersuchung des Verformungswiderstandes
unter Anwendung des triaxialen Prifverfahrens gemacht. Fur eine Bewertung
des Prifverfahrens wurden zuséatzlich Ergebnisse von anderen dynamischen
Prifverfahren herangezogen. Um eine Vergleichbarkeit der Zahlenwerte zu
ermdglichen, wurde auch fur diese Prifverfahren das oben genannte Proben-
material verwendet.

Als am besten geeignetes Prifverfahren soll dasjenige gelten, dessen Ergeb-
nisse — unter Beriicksichtigung von Wetter und Verkehr wahrend der Nut-
zungsdauer bis zur Probenahme — am besten mit den auf den StraBen mef3-
technisch erfaBten Verformungen Korrelieren.

Es zeigte sich, daf3 der Verformungswiderstand von Asphalten zur Herstel-
lung von Deckschichten fur StraBen am zutreffendsten durch das Triaxal-
priifverfahren mit schwellendem Axial- und Radialdruck priftechnisch ange-
sprochen werden kann.



