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Drohnen messen Luftqualitit am neuen
Berliner Flughafen

Eigentlich sind Drohnen in den Kontrollzonen um
Flugplitze verboten — erst recht in unmittelbarer Nahe
der Flugplatzabsperrung und in groBen Hohen. Im Ok-
tober 2021 mag sich daher die eine oder der andere
Spaziergianger*in am Flughafen Berlin-Brandenburg
(BER) gewundert haben, was dort am Himmel zu sehen
war. Auch Nutzer*innen des Systems ,,Flightradar24
waren vielleicht iiberrascht, dort ein Flugzeug namens

ALADINA angezeigt zu bekommen.
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BER N/A KALIBRIERTE HOHE

2,450 ft
BERLIN GROUND SPEED
Vor 00:25 gestartet 46 kts

KENNZ: N/A
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ALADINA im Landeanflug parallel zu anfliegenden Passagier-
flugzeug auf der Siidbahn des BER Foto: Ialk Pétzold

ALADINA kurz vor dem Aufsetzen mit dem BER-Turm im Hin-

tergrund Toto: Talk Pitzold

Die Technische Universitat Braunschweig war dort im Auftrag
des Umweltbundesamts an Messungen der Luftqualitét betei-
ligt. Anhand der Messungen will man herausfinden, wie sich
die Luftqualitit in Berlin durch den Umzug des Flughafens
von Tegel an den BER-Standort verdndert. Bevor die Droh-
nen aufsteigen konnten, wurden die Fliige mit der Deutschen
Flugsicherung abgestimmt, sodass ein sicherer Flugbetrieb
gewahrleistet ist. Fine dauerhafte Sprechfunkverbindung zwi-
schen dem Turm und der Bodencrew sowie ein zusétzlicher
Transponder im unbemannten Flugsystem sorgten dafiir, dass
die aktuelle Position auf den Radarschirmen der Lots*innen
sowie fiir den anfliegenden Verkehr sichtbar war. Auch auf
offentlichen Internetplattformen wie flightradar24.com, ein
Onlinedienst zur Echtzeit-Positionsdarstellung von Flugzeugen,
konnten die ALADINA-Flige verfolgt werden.

An mehreren Tagen startete die Drohne zu Messfligen bei
Wind aus Stid-West und West. Erste Auswertungen der Daten
zeigen, dass die Aerosol-Konzentration (Ru3 und ultrafeine
Partikel) stark von der Atmosphére abhangt: Bei starker Durch-
mischung der Luftschichten verteilen sich die Luftschadstofte
in der Hohe. Bei sogenannten Temperatur-Inversionen, also
wenn die Luft in der Hohe warmer ist als in Bodennéahe, kon-
zentrieren sie sich in Bodennahe. Solche Wetterlagen treten
typischerweise am Morgen auf.

Das heiBt, dass bei bestimmten stabilen Wetterlagen oder bei
morgendlichen Stunden eine hohe Schadstoftbelastung auftre-
ten kann, die im Verlauf des Tages bei hoher solarer Einstrah-
lung durchmischt wird.

In den néachsten Schritten vergleichen die Forschenden die
Start- und Landungsdaten der Flugzeuge am BER mit den
gemessenen Aerosoldaten, um den lokalen Effekt von Flug-
zeugemissionen besser zu verstehen.

Barbara Harm-Altstadter und Lutz Bretschneider



